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Cuatro hipétesis de futuro
para vehiculos de hidrégeno

| presente articulo recoge la opinién de la Asociacién Espafiola del Hidrégeno en relacién al uso de
E este elemento como combustible para el transporte por carretera. En primer lugar hay que destacar

las ventajas de la utilizacién del hidrégeno, como son sin duda su bajo nivel de emisiones
contaminantes (nula emisién de CO2, CO, hidrocarburos y, si es un vehiculo con pila de combustible, nula
emisién de 6xidos de nitrégeno) y, para el caso de vehiculos a hidrégeno con pila de combustible, su alta
eficiencia energética y su bajo nivel de ruido y vibraciones.
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Presidente dé o Asodacin No obstante, el hidrogeno y las pilas de combustible tienen, a dia de hoy, algunos inconvenientes précticos:
Espafiola del Hidrégeno en primer lugar los asociados con la autonomia (la muy baja densidad del hidrégeno implica que, para con-
— http;/behz.org seguir la misma autonomfa que un vehiculo convencional, se requiere un depdsito mas grande y pesado),

por otro lado, los relacionados con el estado de desarrollo tecnolégico (las pilas de combustible son todavia

caras y no hay productos en el mercado con una fiabilidad comparable a la de un motor convencional), y, por
Gltimo, como el hidrégeno no es un recurso que se encuentre libre en la naturaleza, es necesario producirlo a partir de otras mate-
rias primas, al igual que ocurre con la electricidad y, por tanto, es imprescindible analizar los consumos y eficiencias de toda la cade-
na de produccién para conocer si, para una aplicacion determinada, el hidrégeno permite ahorrar emisiones o aumentar la eficiencia
total.

Sobre el estado de |a tecnologia, hay que seguir avanzando para conseguir depésitos para hidrégeno compactos, ligeros y eco-
némicos, y hay que seguir trabajando con las pilas de combustible para conseguir fabricarlas con un menor coste y con una mayor
durabilidad o tiempo de vida en uso. Desde la AeH2 trabajamos con amplitud de miras pensando tanto en aplicaciones concretas a
corto plazo, como en las aplicaciones de futuro donde el uso generalizado del hidrégeno adquiera sentido. A continuacién se enu-
meran cuatro casos en los que los vehiculos a hidrégeno pueden ser ventajosos, unas a mas corto, otras a mas largo plazo.

1. Los llamados nichos de utilizacién, como el uso de vehiculos en atmésferas sensibles (interiores de edificios, en espacios natu-
rales protegidos, en naves de almacenamiento de alimentos, etcétera) donde no son admisibles emisiones contaminantes, y solo es
posible el uso de vehiculos eléctricos, o de vehiculos de hidrégeno (permitiendo estos (ltimos una mayor autonomia y un menor
tiempo de recarga). O el uso de pilas de combustible a hidrégeno en zonas residenciales, hoteles u hospitales donde la nula emisién
de ruido y contaminantes es un factor determinante. O como unidades de respaldo en lugares donde la mejor forma de transportar
energia acumulada y transformable rapidamente en electricidad de emergencia es el almacenamiento del hidrégeno a alta presién
(barcos, aviones, trenes...).

2. Emplazamientos con muy buen potencial eélico (u otra fuente renovable), pero con conexién débil a la red eléctrica, por lejania
a los puntos de consumo. En estos casos, un parque edlico de gran potencia veria normalmente limitada su operacién a la capacidad
de vertido a la red eléctrica. Pero podria producirse un hidrégeno residual barato que podria distribuirse a estaciones de servicio
cercanas para abastecer a pequenas flotas de vehiculos.

3. En un escenario a largo plazo en el que el uso de los combustibles fésiles sea minoritario, y las
fuentes de energia principales sean las renovables, y quiza la nuclear, es l6gico pensar en
que el parque automovilistico estard compuesto por vehiculos eléctricos con pila
guimica (para desplazamientos cortos, uso urbano) y vehiculos eléctricos con
pila de combustible, hidrégeno, (para desplazamientos més largos, uso
interurbano).

“ 4. En otro posible escenario futuro, en el que se hayan encon-
trado nuevos yacimientos de combustibles fésiles explota-
bles, o se utilice de forma limpia el carbén (mas de
200 afos de reservas conocidas y buena dis-
tribucion geopolitica), pero en el que se
haya tomado la decisién de eliminar
las emisiones de CO2 mediante el
secuestro y almacenamiento de
COz2, los vehiculos a hidrogeno se-
ran sin duda la alternativa mas
adecuada.
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